rac amsterdam tprieh
ROUTESCHERIA
Egi A-klasse B-klasse C-klasse
rac amsterdam .| km rijtijd | km rijtijd | km rijtijd -]
traject 1 1-90 150 75 150 60 ) 1§3n
traject 2  |108 180 90 180 72 180 -
TOTAAL 198 | 330 [165 | 330 132 330 J
Bovengenoemde afstanden zijn globaal , de op de controle kaart aan-
gegeven rl]tlgden zijn pindend.
N.B. Aanﬁde;VIC wordt-een:icontrolekaart ingenomen.>Iiet er-op,dat

bij de VIC uw controlekaart wordt afgestempeld of ingevuld.

HET NIET INLEVEREN VAN EEN CONTROLEKAART BIJ EEN VIC WORDT
BESTRAFT MET HET MAXIMAAL TE BEHATEN AANTAL STRAFPUNTEN IN
HET BETREFFENDE TRAJECT.

ROUTE-UITLEG
In het OLYMPIA restaurant zal de ideale route worden bekend . gemaakt
en zullen de moederkaarten worden opgehangen

BELANGRIJKE TELEFOONNUMMERS

tel.nr. Clubgebouw OLYMPIA : 020-177510

_ATTENTIE

Door het copieren van de kaart zljn gedeelten van de bermlijnen
soms weg gevallen. Deze stukjes zijn echter niet langer dan 1mm.
en geven geen aanleiding tot omrijden.

VIC 1 is gelegen aan de PETROLEUM HAVEN WEG nabij de HEMWEG cen-
trale.

FINISCH is gelegen aan de SPAKLERWEG nabij de sporthal BORCHLAND.

START VAN TRAJECT 1

Na het verlaten van het parkeerterrein gaat u einde weg links en
start u direct bij de blauwe vlag.

VEEL SUKSES.
——

OFFICIALS.
ALGEMENE ILEIDING : BERTUS RAATS
WEDSTRIJD LEIDING: JAAP DAAMEN

UITZETTERS : BERTUS RAATS EN JAAP DAAMEN
NARTJDERS : JAAP DAAMEN EN BERTUS RAATS
OPROLLER : FRED VERMELJ
REKENKAMER : DIK BROUWER

TOT ZIENS

BIJ DE racamsierdam
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" halve wel vanaf de- andere: kant 1n de 2
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Indxen blijkt dat het weg edeelte niet bereden kan wérden¢ "doch
" daarbij tevens een aanduiding is geplaatst waaruif blijkt dit~mhhﬁ
het weggedeelte niet in de.geplande. rlchtmng bereden worden

ma
{b.v. keercontrole, een.met de punt naar.beneden wljzenﬁe pijl)

dan prevaleert deze laatste ;aanduiding. .ﬁet weggedeelte mag der-
weg worden opgencmeny - i .,

Indien een situatie op . de kaart te nmcxrkeld dan dient e Pt
worden aangenomen dat de werkelijke situatie exact met de. o,
kaartsituatie overeenkomt (dus mief omrijden).

Dok in een cirkel kunnenkcontroles zi)n geplaats. aw:
(TRK art.3.11 Mj

De in het routeboek: gangegeven VTC s moeten te allen tzide‘uﬂr-
den aangedaan, opdat de organisatorah in de gelegenheid worden "~ ™ .
gesteld eventuele danvullende ‘opdrachten, correcties (in, het’ é 5
tijdschema i.v.m. de. waersamst&nd1gheden e,d. te verstrekitnLM E

Controles kunnen zowgl -1inks als rechts van de route ziin‘upgea. .
steld; alle van een -v1ag voorziene-controles worden geacht n;t :

beide richtingen . z1chtbaar te zijn. B T o

ﬁau‘; = - i

Alle cijfer- of getaleontroiés~zijn keercontroles. o .
Staat op een contrele’ DMP gbVelgd door een getal, dap.dient - . |
men ter plaatse /dg kortste: route naar de pijl met het be: -
treffende nummer te construeren en aldaar de’ route in de.ge

plande richting te vervolgen: . @ U, :

In alle gevallen waarin dit reglement niet voorziet,” beslist de ‘.q‘h‘:

organisatie, 4
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RUOPDRACHT trraject T
A B kalasse Grensbenade_rmg

Van de start tot V?C l dienL u via op de kaart- Voorkomendedweqen ‘eent . [ 130y
route cnnsrrue:en ‘zodanig. dat de kaatrtrand via een aaneengesloten- rounte
(zonder te kefen) woedt henaderd Het benaderen dlent =zodanig te~qeschie~~
den,dat in volgorde van belangrijkheid: S O
a: het uvppervlak tussen de- kqagtgand en de te rijdep-. noute Z0~
mogelijk is. < P T I
b: de ronte zo kort mogelijk is f s e
Dit benaderen dient te geschieden TEGEN DE WIJ?FRQ VAN DS KLOK ING Ty
Wegen en samenknmsten van wegen mogen onbeperkt en in alle fl&ﬁcinnen"'
worden gebruikt.Ingetekende pijlen moeten in de roule worden ongenomen.
Het iB:verboden deze pijlen zljdelings op- of af te rijden,te raken,te
ktuiqe ,toqenueslgld te berijden of voor een tweede maal te berijdvn.

-t

DMRIJgF T dn

Tndien pen-wpq om rcdenen,anaera dan door de deelnemers veroorzaakt,niet
kan &f mag worden- béreden,moet via op #é kaart voorkomende wegen een
7odan1un omwer wordgnqekozpn dat in volgorde van belangrijkhedd: = -

v

e

;a: de ourspfnnkelijke route zo kort mogellik na de’” onﬂerhrekinu tﬂ-de

in de Qor"nronkelijke rljrichttnq wnrdt vnnrtqelotal o
h-—de omwed zor kort mogelijk 1s =
Wegen en samemkomsten van wegenmogen onbeperﬁt in alle’ rtchkgnqen WQrden_
qebruikt Rijlen mogen qgeheel of gedeelLelljk—iu vnorwaartqe r fel¥ting-
worden beredeniKriiisen en raken is gelijk aan vonnwaarts hetijgen lﬂ1lnn4
BE -gedeelten daarvan nooit tegengesteld berijden,. =2
ndien- de qchue%rueerdn omweqg om redereigniet kan of mag wordei. berpden,
vnrvélx deze omwes ge2heel en dient een nieuwe omriiroute Ee Qotden qe-
PﬂHSPFUﬂﬂrﬁ rdue “jeen omweg o ocmweq) . . e Fia
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RuoPoRACHT Erafject 2

over on de kaart voorkomende wegen een
dat de ingetakende grenslijn{en) wvia een
te keren)wordt benaderd.Her benaderen
dat in wvolgorde van belangrijkheid:

Van VTC | tot de FC dient u
route te construeren zoadig
aaneengesloten route(zonder
dient zodanig te geschieden

a: haet oppervlak tussen de grenslijnienlen de te rijden route
zo klein mogalijk is.
b: de route zo kort mogeliijk is.

Dit benaderen dient te geschieden MET DE WIJZERS VAN DE KLOK MEE,
Dit is andersom dan in het eerste trajelkt.

Wegen en samenkomsten van weaen mogen onbeperkt en in alle richtin-
gen worden gebruikt,echter nooit de grenslijn(en)overschrijdend.
Zventuecl ingetekende pijlen geven een HEUTRALE route aan =n moeten
in de route worden oogenonen.Het is verboden deze nijlen zijdelinas
oo=- of af te rijden,te kruisen te raken,tegengest21d te berijden of
voor een tweede maal te beriiden.

OMRIJPEGELS

Indien ecn weg om rzédenen anders dan decor de deelnemers verncrzaakt

niet kan of mag worden gereden,moe% via on de kaart voorkomende

gen een zodanige omweg worden gekozen dat in orde

held:
a:

R
voLg van belangriijk-
de oorspronkelijke route zo kort mogelijk na de onderbraking

in de vorsprronkeliike rijrichting wordt veoortgezeth.

b: de de gekozen omweo zo kort mogelijk is,
Indien de geconstrueerde omweq om redenen niet kan of mag worden be-
reden,vervalt deze omweg gehem]l en dient een nieuwe omrijroute te
worden geconstrue=erd, (dus geen omweg on onweq).
A-KLASSE
De jeconstruesrde grensroute dient tijdens het omrijden zo min mogeliijk

tegengesteld te wordien bereden.

Wegan van en naar zgn keerlussen m>gen daarbij wel In heide richting=n
worden gebruikt, (de keerlus zelf niet).Zie vnorheeld.

Wenen en samenkomstzn van wegen mogen onbeperkt worden gebruikt.le
grenslijn(en)mogen hierbij cvercchreden vorden.De neutrale nijlen

gen niet in de omrijrounte werden opgenomen,oock niet “ecengesteld,

mo-

B/C-KLASSE

Wegen en samenkomsten van weqen mogen onbeperkt en in alle ricatingen

worden gebruikt.De arenslijnf{en)mcaenhierbij overschreden worden.De

neutrale nijlen mogen niet in de omrijroute worden opgencmen,osk niet

tegengesteld.Zie voorkeeld. . AL o
Fhrits 7 ﬂ =

Route ABC-klasse : ABCDEFGHKLCBMN b
fmrijden vanaf E voor ce A-kliasse: - Bveee o o
SICBMNEHF .Wegstuk BC mag dus in
beide richtinqgen worden bereden,
Omrijden vanaf E voor B-C-klazsse:
ELKHF,.Deze route is vana: L voor
de A-klasse dus tegengestald,
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duplikaat kontrolekaart
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