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HOEWEL DIT ROUTEBOQEK MET DE GROGTSIE Z0EG WERD SAMENGESTELD VERZOE-

KEN WIJ U DE INHOUD VOOR UW

VERTREK TE CONTROLEREN. NA UW START ZAL

GEEN PROTEST MEER MOGELIJX 2IJN TEGEN DE SAMENSTELLING VAN DIT ROU-

TEBOEK,
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’78 rac amsferdam

A-klaszse E-klasze C-klasse

roulescherna o L B R e e
b in minuten 5 in minuten ke in minuten)

START = VTC 1 64 105 41 8o - -
yoe ¥+ -  YTC 2 56 95 45 100 56 120
Vg 2 = VIC 3 36 60 31 60 3 70
VIC 3 = L I T 125 47 G0 a7 110
yre 4 - PINISH 38 60 36 70 36 80
TOTAAL 270 445 200 400 170 380

Bovengencemds afetanden zijn globaal; de op de controleksart aangegeven
rijtijden zijn bindend.

¥.B. Aan VIC 2,3 en 4 wordt een controlekaart ingenomen. Let er op, dat
bij deze VIC s de betreffende controlekaart wordt afgestempeld of

ingewvuld.

* HET NIET INLEVEREN VAN EEN CONTROLEKAART BIJ EEN VIC WORDT BE-
STRAFT MET HET MAXIMAAL TE BEHALEN AANTAL STRAFFUNTEN IN HET BE-

sl [ FFENDE TRAJEGT.

ROUTE — UITLEG

Tp het Clubgebouw "OLYMPIA" zal de ideale route worden bekendgemaskt en
zullen de moederkaarten worden opgehangen.

Eventuele op- en/of sanmerkingen t.a.v. de route kunnen zaan de wedstri jd-
leiding schriftelijk worden kenbaar gemaakt.

PRIJSUITREIKTNG

Zo spoediz mogelljk na afloop van de rit zal het klassement worden bekend-
gemaakt en zal de prijsuitreiking plaatsvinden.

otticials

LLGEMENE LEIDING: Wim van Leeuwen UITZETTERE:

PEE ] e : traject 1,2 en 5: Jaap Daamen
WEDSTRIJDLEIDING: Win Buwen traject 3 en 4: Gerard Feimerikx
MATERTAAT : Rob Heldoorn NARIJDERS: Bertus Rasts en

CHEF REKENKAMER : Dick Brouwer Adrie Brugmans

tel. no. Glubgebouw "Olympia" : 020 - 177510

]

o

dogmene Ijepo\ingen %

1.Met inachtname van eventuele aanvullingen en/of wijzigingen, welke duidelijk
aan de starttafel zullen worden bekendgemaakt, is het gestelde in de uitnodi-
ging en in deze algemene bepalingen geheel wan toepassing op deze rit.

2.De MIDWINTERRIT “78 wordt werreden wolgens de bepalingen van het NEE en de
hieronder gespecificeerde artikelen ontleend aan het Basisreglement wvoor
Kaartlesesritten, zoals opgenomen in het Autosport Jaarboek wvan de KNAC, 1977.

1, Het door de organisatie verstrekte kaartmateriaal is bindend wvoor het be—
palen van de route. De diverse in het routeboek opgenomen kaartfragmenten
worden geacht aansluiting op elkaar te geven. De schaal is 1:50.000 .

2, Kaarttekens en op de kaart gedrukte teket onderbreken een weg niet.
Bermlijnen en lijnen die de verdeling in rijbanen aangeven onderbreken de
aansluiting tussen wegen wel.

3. Wanneer uit kaarttekens en/of tekst blijkt dat 2 wegen elkaar op ongelijk
niveau kruisen, worden beide wegen geacht decrlopend te zijn, zonder aan—
gluiting op elkaar te geven.

4. Indien op de kaart de lengte van een weg tussen 2 samenkomsten wvan wegen
moet worden gemeten, dient dit te geschieden over de as wan de betrokken
weg en wel van en naar de assen van de g2ijwegen.

5. Pontveren, voetbruggen (Vbr) en wegen in aanleg {(kenbaar aan gestippelde
bermlijnen) mogen niet worden gebruikt.

6. Indien op de kaart blokkeringskruisen of blokkeringswvakken zijn sangege—
ven of indien deze op de kaart moeten worden aangebracht, worden de daar—
onder gelegen weggedeelten geacht niet op de kaart voor te komen.

7. Wegen voorzien van een bord Verboden Toegang dan wel een bord met aandui-
ding van gelijke strekking, mogen niet worden hereden.

8. Doodlopende wegen mogen worden bereden indien de situatie op de kaart
daartoe aanleiding geeft.
Wegen echter wasrbij aan het begin van de weg (d.w.z. binnen 10 meter van
de hoek) een bord DLW is geplaatet mogen niet worden bereden; =zo’n bord
heeft dus deselfde betekenis als een verkeersbord dat aangeeft een inrij-
verbod woor perscnenauto’a.
N.B., Dit soort situaties wordt niet beschouwd als noodgedwongen keren.
Men dient in dit geval vanaf de samenkomst van wegen te handelen zoals om—
schreven in de wan toepassing zijnde omrijregels. Indien aan het begin
van zo’n weg (dus binnen 10 meter) een controle staat, dient deze wel te
worden aangedaan,

9. Wanneer men door een RAC-AMSTERDAM-pijl gedwongen wordt de route te verla-
ten, dient men te handelen =mcals omschreven in de van toepassing zijnde om-
rijregels.(niet een keerlusje riden en toch de ocorspronkelijke weg ingaan)

10, Twee horizontale boven elkaar geplaatste RAC-AMSTERDAM-pijlen gewven aan
dat vanaf dat punt niet (verder} behoeft te worden omgereden en dat de
voorgeschreven route op dat punt dient te worden voortgeset.

11, Een verticale, met de punt naar beneden wijzende RAC-AMSTERDAM-pijl heeft
dezelfde betskenis als een bord DLW,
Fen verticale, met de punt naar boven wijzende RAC-AMBTERDAM-pijl wil
zeggen dat op de eerstvolgende samenkomst van wegen rechtdoor moet worden
gereden. Terusverwijzende pijlen mogen niet worden gevolgd.

12. De rit dient te worden geconstruserd en gereden sonder voorkennis, tenzij
zulks resulteert in het voortdurend rijden wvan deszelfde route, binnen één
constructie.

Hiermede wordt bedoeld dat indien een bepaalde weg niet berijdbaar blijkt,

Z.0.2,
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men geacht werdt dit te onthouden totdat men de oorspronkelijk geplande rou-
te weer heeft bereikt(traject 3,4 en 5) c.g. de volgende genummerde pijl weer
neeft bereikt{traject 1 en 2).

13.Keren is uitsluitend toegestaan indien noodgedwongen of indien hiertoe bij

een controle opdracht wordt gegeven, waarna de omrijregels in werking treden.

14.Voor de routeconstructie mag uitsluitend gebruik worden gemaaki wvan op de

wedstri jdkaart voorkomende wegen.

15.Indien een op de kaart wvoorkomende weg overgaat in een nied op de kaart voor-

komende weg, of indien men deoor een RAC-AMSTERDAM-pijl gedwongen wordt een
niet op de kaart voorkomende weg in te rijden dan blijft men dese weg wvolgen
tot de eerste mogelijkheid om wvia op de kaart woorkomende wegen de route weer
op te nemen, met inachtname van de van toepassing zijnde omrijregels.

16.Indien een "keerlus" moet worden gereden en men reglementair de keuze heeft

uit twee rijmogelijkheden, dient dit te geschieden tegen de wijzers wvan de
klok in.

17.00k indien de kaartsituatie daar asnleiding toe mocht geven is het niet toe-
pestaan dwars door grasdrishoekjes e.d. te rijden.
Oraswegen als zodanig mogen wel worden hereden.

18.De ingetekende pijlen dienen in de wvoor de betreffende klasse geldende wvolg=
orde van voet naar punt geheel te worden bereden. Het is niet toegestaan
pijlen zijdelings op te rijden of te verlaten, in tegengestelde richiing te
berijden, te raken of te kruisen. Indien bij deze pijlen letters zijn aan-
gepeven, geldt de pijl slechts voor die klasse(n) en wordt wvoor de andere
klasse(n) geacht niet aanwezig te =zijn.

19.0nder een ingetekende pijl, c.q. onder de ingetekende lijn wordt geacht een
weg te liggen(Wanneer dit in werkelijkheid niet het gewal blijkt te zijn,
treden de omrijregels in werking). Deze pijl c.q. ingetekende 1ijn wordt
geacht de volle breedte van de weg te beslaan.

20.Het be—, op- of afrijden van een ingetekende pijl c.q. ingetekende lijn
wordt niet verhinderd indien de pijl of ingetekende lijn een bermlijn kruist.

3,0p af nabij gevaarlijke wegsituaties en bij slechte weggedeeltes kunnen rode

vlaggen zijn geplaats. Deelnemers dienen daar uiterste voorzichtigheid te be-
trachten.

4.De in het routebosk asangegeven VIC's moeten te allen tijde worden mangedaan,

opdat de prganisatoren in de gelegenheid worden gesteld eventuele aanvullende
opdrachten, correcties in het tijdeschema i.v.m. de weersomatandigheden e.d.
te wverstrekken.

-5.Aanvullingen en/of veranderde opdrachten kunnen worden gegeveng

a., bij een bemande controle d.m.v. een briefje of mondeling
b. bij of op een onbemande controle door teket, waarbij de volgende afkor-
tingen kunnen worden gebruikt: HK hier keren

[ B |

HER hier keren, 1eé weg rechts
HKL = hier keren, le weg links

NAG = nieuwe asansluiting gebruiken
NWG = nieuwe weg gebruiken

£.Controles kunnen zowel links als rechts van de route zijn opgesteld; alle van

een vlag voorziene controles worden geacht uit beide richtingen zichtbaar te
zijn.

7.In alle gevallen waarin dit reglement niet voorziet, beslist de sportcommissie

van de RAC-AMSTERDAM.

78 rac amsterdam
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traject 1.2 AULENAT
1 - OPORAGHT

Van start tot VIC 2 dient een HOOFDROUTE te worden geconstrueerd zedanig
dat:
a. de ingetekende pijlen in nummervolgorde in deze hoofdroute worden
apgenomen (zie art.? sub 18 van de Algemene Bepalingen)
b. tussen de start en de woet van pijl 1 en vervolgens tussen de punt
van een pijl en de voet van de volgende pijl de kortste route wordt
gekozen.

rac amsterdam

Wegen en samenkomsten wan Wwegen mogen hierbij onbeperkt en in alle rich-
tingen worden gebruikt echter met uitsondering van wegen bedekt door de
ingetekende pijlen. Deze pijlen mogen slechts é&énmaal in de hoofdroute
worden cpgenomen.

2- R1IOPDRACHT

Vervolgens dient van start tot VIC 2 een NEVENROUTE te worden geconstru-
eerd en gereden zodanig dat: i
a. de ingetekende pijlen in nummerwvolgorde in deze nevenroute worden
opgenomen (zie art.2 sub 18 van de Algemene Bepalingen)
b. de hoofdroute zo min mogelijk wordt bereden, ongeacht de richting.
c. de route zo kort mogelijk is.

Wegen en samenkomsten van wegen die geen deel uitmaken wan de hoofdroute
mogen hierbij onbeperkt en in alle richtingen worden gebruikt.

Kruisen en raken van de hoofdroute wordt niet beschouwd als berijden van
de hoofdroute.

Het is niet toegestasn de ingetekende pijlen voor een tweede maal te be-
rijden.

Is
3+ amijjclausule
a. Indien de route niet kan of mag worden bereden, dient men vanaf het
punt van onderbreking een NIEUWE nevenroute te construeren, welke
voldoet asan het gestelde in de rijopdracht. Keren is hierbij niet
toegestaan, tenzij noocdgedwongen.
b. Indien blijkt dat een 1ijl niet reglementair bereikt kan worden, dan
dient men ter plaatse een nieuwe nevenroute te construeren naar de
eerstvolgende wél reglementair bereikbare pijl.

traject 3 _4 INGETEKENDE LIN
- 1. RIJOPORACHT

Van VIC 2 tot VIC 4 dient de op de kaart ingetekende 1ijn zo nauwkeurig
mogelijk en zo lang mogelijk ononderbroken te worden gevolgd.

e onrjlasue

Indien de route niet kan of mag worden bereden, dient men een zodanige
omweg te construeren, dat in volgorde van belangrijkheid:
&. de ingetekende lijn zo kort mogelijk na de onderbreking in de cor-—
spronkeli jke rijrichting wordt voortgezet.
b. de ingetekende 1ijn ze min mogelijk in tegengestelde richting wordt
bereden.
c. de gekozen omweg zo kort mogelijk is.

Indien de geconstrueerde omweg niet kan of mag worden bereden, vervalt
deze omweg (wverder) geheel. Men dient dan vanaf het punt van onderbreking
een nisuwe omweg te construeren met inachtneming van het gestelde in de
punten a,b en ¢ van bovengenoemde omrijeclausule.

Gedeelten van de ingetekende 1ijn welke tijdens het omrijden worden bere-
den,zelden niet als het berijden van de ingetekende 1ijn in de zin van de
rijopdracht.

Z.0.2.
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Voor het omrijden mogen wegen en samenkomsten van wegen onbeperkt en in alle
richtingen worden gebruikt, met uitzondering van wegen die bedekt zijn door

de ingetekende 1ijn, welke zo min mogelijk tegen de richting van de ingete-

kende 1ijn bereden mogen worden. (zie punt b.van de omrijclausule)

Raken en kruisen van de ingetekende 1ijn wordt beschouwd als voorwaarts be-

rijden.

Keren is niet toegestaan, tenzij noodgedwongen.

Bepaalde gtukken van de ingetekende 1ijn behoeven alleen door de daarbij
aangegeven klasse(n) bereden te worden. Deze stukken behouden echter voor al=
le klassen hun geldigheid woor het gestelde in punt b, van de omri jelausule.

traject5  GRENSBENADERING
- RIIOPDRACHT

Van VIC 4 tot het bereiken van de finish dient de kaartrand via een asneen—
gesloten route (zonder te keren) te worden benaderd, zodanig dat het opper—
vlak tussen de route en de kaartrand zo klein mogelijk wordt gehouden.

Dit bensderen dient te geschieden MET DE WIJZERS VAN DE KLOK MEE

{In principe moet dus steeds linksal worden geslagen om de kaartrand te
kunnen berﬂixen)

Wegen en samenkomsten van wegen mogen onbeperkt en in alle richtingen worden
gebruikt.

De aldus zeconstrueerde route dient zo kort mogelijk te zijn.
. omrijclausule

Indien ae route niet kan of mag worden bereden, dient men een zodanige omweg
te consirueren, dat in volgorde van belangrijkheid:

a. de oorspronkelijke route zo kort mogelijk na de onderbreking in de
oorspronkeli jke rijrichting wordt voortgeszet. (Indien een gedeelte
van de route niet in de geplande richting kan worden gereden, behoeft
dat gedeelte dus niet in de tegengestelde richting te worden gereden)

b. de gekozen omwez zo kort mogelijk is.

Indien de geconstrueerde omweg niet kan of mag worden bereden, vervalt deze
omweg (verder) geheel. Men dient dan vanaf het punt wan onderbreking een
nieuwe omweg te construeren met inachtneming van het gestelde in de punten
a. en b. van bovengencemde omrijclausule.

Voor het omrijden mogen wegen en samenkomsten van wegen onbeperkt enm in alle
richtingen worden gebruikt. Keren is niet toegestaan, tenzij noodgedwongen.

35 (q||e_en A-klasse)  PUNTENRIT

Gedurende dit traject dient u via een geheel vrije route , 5 op de kaart
aangegeven punten in nummervolgorde aan te doen.

Hiertoe mag de grensbenaderingsroute op door u te kiesen plaatsen wverlaten
worden. U dien de grensbenaderingsroute op diezelfde plaatsen ook weer te
hervatten.

Keren is hierbij wel toegestaan.

Gedurende de vrije routes van en naar de punten dient u geen routecontroles
aan te doenj de controle die op het genummerde punt staat opgesteld dient in
het esrstvolgende vrije vakje van uw controlekasrt te worden genoteerd c.q.
gestempeld.

Overmacht voorbehouden staat op alle 5 op de kaart aangegreven punten een
routecontrole opgesteld.

AR
Aanlooproute 78

Via onderstaande routebeschrijving kunt u de start hereiken,lwelka zich
bevindt in de Groot Mijdrechtsiraat nabij de watertoren te Mijdrecht.

U vertrekt met "De Meijert" aan uw linkerhand.

1. Dr. J.v.d.Haarlaan rechis * mir,
Z2s voorrangswegz links 400 -
3. einde weg links 250 "
4. le weg rechts 125 "
5. links aanhouden (spoorweg oversteken) 230 n

VEEL SUCCES !!

Start na 150 meter bij de blauwe vlag.

traject1 - 2

Rijdt de trajecten 1 en 2 volgens het traject-reglement, zoals op blz.5
van dit routeboek is aangegeven.

“sluipwegen

de kaartfragmenten op blz. 8, § en 10 2ijn uitsluitend voor de
voor de A— en E-klasse

B o
de C-klasse rijdt via het kaartfragment op blz, 11
ml-  aar VIC 2

VIC 1 (alleen A- en B-klasse) bevindt zich op de Treinweg in de
gemeente Alphen a/d Rijn

VIC 2 (alle klassen) bevindt zich op de Cattenbroekerdijk in de
gemeente Linschoten
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traject 3 - 4

e
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“aan het lijntje

Rijdt de trajecten 3 en 4 volgens het traject-reglement, zoals op Blz.5

en & van dit routeboek is aangegeven.

VIC 3 bevindt zich op het Strijkviertel in de gemeente Vleuten-De Meern,

VIC 4 bewvindt zich op de Demmerikeekade in de gemeente Vinkeveen-Waverveen.
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FINISH AMSTERDAMSE BOS

traject 5 ?
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rac amsterdam
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traject § “voor vijven klaar!

Rijdt traject 5 volgens het traject-reglement, zosls op blz.6 wvan dit
routeboek is aangegeven.

De finish van de MIDWINTERRIT 78 bevindt =zich in het Amsterdamse Bos,
nabij het radarstation.

Uitlooproute

Via onderstaande routebeschrijving kunt u zich naar Clubgebouw "OLYMPIA"
begeven:

1. einde weg rechts " mhr.
2. einde weg rechts 550 s
3. over brug rechts T A
4. op plein 2e weg rechts 750 .
5. le weg rechts 250 n
6. rechts brug over g0
T« Sloterweg rechts 110 i
8. bij sportpark rechts g8g o

TOT ZIENS
Bl1J DE

MIDWANTERRSY



