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VOORWOORD

U staat nu azan de START van de MIDWINTERRIT 1972 en U wilt nu
niets liever dan zo snel mogelijk vertrekken.

Mogen wij echter nog enkele goede adviezen geven en er Uw aan=-
dacht op vestigen, dat:

a) U Uw snelheid aanpast aan de wettelijk voorgeschreven maxi-
ma! Dus max, 50 waar 50 en 70 waar 70 lkm is voorgeschreveni

b) U rekening houdt met de weersomstandigheden en de toestand
van de wegen,.

¢c) in de Gemeente VINKFVEEN/WAVERVEEN de wegbermen niet bereden
kurnmen en mogen worden,

d) U eventuele aanwijzingen van Gemeente- en/of Rijkspolitie
stipt en direct opvolgt.

Voor het overige wensen Organisatoren, Uitzetters en Controleurs
U een prettige, succesvolle en vooral sportieve rit toe.

Alle lMedewerkers,

OFFICIALS

Algemene Leiding
Jedstrijdleiding

Titzetters

lateriaal
Starttafel
starters
Geluidswagen

Hekenkamer

Narijders

Propagandisten
Controleurs

UITSLAG

Herbert Hemminghaus
Ben Waterman

le Traject: Jaap Uithoven - Cor Zeeman
2e ] : Wiebe Zoethout

Ze n : Ren€ Andriessen

Hans Delklker

Vevr., B.Hemminghaus, A.Vermi]

Cees Jochems, HReinier lLindeboom, Cor Huiter
Ton de Jager, Wim Wellinghof

VREDESTEIN N,V,

(lees van Hees, Hans van de Marel, Cor Ruiter,

Ko Vermij, Ben Waterman
Cees van Hees, Hans van de liarel =

"The Douwes' Brothers"
de wvele, trouwe NAAMLOZELN,

De zo spoedig mogelijk na de finish van de laatste deelnemer te

publiceren O No fficiele vitslar wordt OFFICIEEL

&én kwartier na publicatie,
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BIJZONDER REGLFEMENT voor de MIDWINTERRIT 1972 te houden op 5 februari 1972
en georganiseerd door A.S5.C. "De Wegkruisers'" te Amstelveen.

Algemene bepalingen, geldende gedurende de gehele rit, tenzij uitdrukkelijk an-
- ders bepaald.

1. De MIDWINTERRIT 1972 wordt verreden volgens de bepalingen van het N,2.B.,
uitgave 1969.

2. Zelfbedieningscontrfles kunnen al dan niet voorzien zijn van een oranje
vliag. Bij een of meer routecontrfles wordt de passeertijd opgenomen. Deze
contrfle(s) gzeld(t)(en) dan als ex-aequo-contréle(s).,

3. Kaarttekens onderbreken esen weg niet; bermlijnen onderbreken een weg wel.
Wanneer uit kaarttekens en/of tekst blijkt, dat 2 wegen elkaar op ongelijk
niveau kruisen, zijn beide wegen doorlopend, zonder aansluiting op elkaar
te geven.

Op de kaart aangegeven wegen in aanleg (gestippelde bermlijnen) worden ge-
acht niet te bestaan.

Weggedeelten bedekt door een blokkeringskruis of -stip, worden geacht niet
te bestaan,

4. Door controleurs en/of officials kunnen tijdens de rit aanvullende en/of
veranderde opdrachten verstrekt worden; deze dienen te worden opgevolgd.

5 Keren is uitsluitend toegestaan, indien noodgedwongen, of indien daartoe
opdracht wordt gegeven.

6. Langs de route kunnen "R0Z"- en/of "R0Z De Wegkruisers"-pijlen voorkomen.
Deze pijlen geven aan, dat er ter plaatse een omleiding van kracht is in
de richting, die de pijl aanseeft. (Terugwijzende pijlen negeren!)

Komt men via deze pijl(en) op de geplande route, dan dient men deze voort
te zetten,

Hen bordje met het opschrift DLW sluit de daarachter liggende weg af.

7. Indien een weg of weggedeelte om redenen, anders dan deoor deelnemers ver-
oorzaakt, niet kan of mag worden bereden, dient men de geplande route op
te nemen via op het betreffende kaartfragment voorkomende wegen, zodanig,
dat in volgorde wvan belangriikheid:

a. le onderbreking van de geplande route zo kort mogelijk is.
b. De geconstrueerde omweg zo kort mogelijk is.

dodwer-men—de-geplande route weer.bereiki.dieni-men.deze.le vervelgens

8. Van de kaart afwijkende situaties (zoals wegveranderineen in wegaansluitin-
gen e.d.) mogen steeds wel bereden worden, indien de niet op de kaart wvoor-
komende wegen zich bevinden binnen 25 m van de oorspronkelijke route (niter-
aard voor zover deze laatste niet meer te berijden is).

9. Wanneer een op de kaart voorkomende weg overgaat in een niet op de kaart
voorkomende weg, of indien men door een "ROZ"- en/of "ROZ De Wegkruisers'-
pijl een niet op de kaart voorkomende weg wordt ovgestuurd, blijft men deze
volgen totdat men via op het betreffende kaartfragment voorkomende wegen de
geplande route weer kan opnemen, met in achtname van het gestelde in punt 7.

10. Er mag geen gebruik worden gemaakt van pontveren.
Het is niet toegestaan dwars door grasdriehoekjes e,d., Te rijden (graswegen
mogen uiteraard zonodig wel bereden worden).

11. Aan de route kunnen rode vlaggen geplaatst zijn. Deze duiden gevaarlijke
punten of slechte weggedeelten aan.,

12. Men is verplicht v&8r het oprijden c.qg. kruisen van voorrangswegen te
stoppen. Hierop kan contrdle werden uitgeocefend. Overtredingen worden
bestraft met 30 strafpunten per geval.

13, Het is de deelnemers verboden ander dan door de organisatie verstrekt
kaartmateriaal tijdens de rit in het bezit te hebben, op straffe wvan
300 strafpunten, Hierop kan tijdens de rit contrdle worden uitgeoefend.

14, Aan de start ontvangt men een set contrdlekaarten. Let er op, dat per
traject de juiste contr8lekaart wordt gebruikt.
Aan het eind van elk traject wordt bij de VTC de bijbehorende contrdle-
kaart ingenomen. De Plaatsen van de VIC's zijn op het kaartmateriaal
en/cf het routeboek aangegeven.




1 TRAJECT vom DE

Amsterdam - Eemnes BARRICADES®
AFSTAND A=klasse: 95 km. RIJTIJD A=klzsse: )
1 B=klasse: 90 km. ! B=-klasse: ) 2 1. 30 min,
i C-klasse: 80 km, L C-klasse:

N,B, Met inachtname wvan de Alremene Bepalingen wvan het BIJZONDER REGLEMENT
dient U woor dit traject tevens gebruik te maken van onderstaand Traject-
Reglement.

Routebeschrijving

VTanuit het "Bosbaanrestaurant! een routebeschrijving naar het startpunt, aan-

gegeven op de kaart: km, totaal km.
Start voor "Bogbaanrestaurant" 0.00 0.00

1. Rechts Aanhouden 0435 0.35

2. Op plein 2e weg Rechts 0.30 0.65

3. Voorrangsweg oversteken (=Amstelveenseweg) 0.10 .75

4, Voorrangsweg oversteken (=Buitenveldertse Laan) 0,75 1,50

5. Voor "VAN LEYENBRRGHLAAN" Hechts 0.75 2425

T« Na 100 mster start bij blauwe vlag el 24355

; KAARTLEZEN
Traject-Reglement

T De ingetekende 1lijn dient zo nauwkeurig mogelijk bereden te worden.

2 De ingetekende 1ijn wordt onderbroken door "blokkeringsstrepen'.
De weggedeelten bedekt door een "blokkeringsstreep" mogen NOOIT
bereden wordemn,
Te ingetekende 1ijn dient zo dicht moselijk v88r een "blokkerings-
streep" te worden verlaten en zo dicht mogelijik &chter een "blokke-
ringsstreep" weer te worden opgenomen.

Su De route om een "blokkeringsstreep" heen (zgn. nevenroute) dient zo
kort mogelijk te zijn.
Hierbii mae sebruik worden gemazkt van wegen bedekt door de ingete=
kende lijn en van wegen van reeds bereden of nog te berijden neven-
routes, doch de ingetekende lijn uitsluitend in voorwaartse richting,
Kruisen en raken worden als "in voorwaartse richting" aansemerkt,

4. Ten aanzien van de omrijclausule geldt dat ook in de omweg mogen wor-
den opgenomen: wegen bedekt door de ingetekende 1ijn (indien niet
voorzien van een "blokkeringsstreep") en wegen van reeds bereden of
nog te berijden nevenroutes, echter de ingetekende 1ijn uitsluitend
in voorwaartse richting.

D Wanneer een "blokkeringsstreep" tevens voorzien is van &én of meerdere
letters, wil dat zeggen, dat deze "blokkeringssireep" alleen geldt
voor de door deze letter(s) aangeduide klasse(n).

o
s
—

ndien ergens een ingetekende 1lijn is ingefekend wil dit niet steeds
zeggen, dat er dan ook een weg ligt. Tndien geen weg aanwezig is
dient men te handelen als omschreven in de omrijclausule (punt 45.

T Er dient op gelet te worden, dat verschillende kaartschalen gebruikt
zijin.,

8. VYoor de wverschillende klassen zijn aparte routes, welke op de kaart
staan aangegeven door middel van pijltjes.

Veel succes gewenst door de
uitzetters: Jaap Uithoven
Cor Zeeman




VAMOR Autorijschool BERLAGE

Eigenaar Gediplomeerd Instrukteur W.A. Wellinghoff

Rijnstraat 11 - Amsterdam-Z. - Telefoon 797263

Speciaal ingericht voor theoretische verkeerslessen met

filmprojectie. Aangesloten bij de C.B.R.

Agent: all-risk en W.A. verzekeringen. Financiering.

Les ins FIAT 127, Datsun 1200, Ford Escort, Ford 12M,
Opel Kadet, Opel Kadet Automaat, DAF 44,
Morris Mini.
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Amsterdam

GELEGENHEID TOT HET GEVEN VAN
DINERS. RECEPTIES EN PARTIJEN

Amsterdam,
Telefoon 020-79 2755
privé 02964-12879




ROOKARTIKELEN, TIJDSCHRIFTEN,
TOTO-ADRES VOOR: | pOoCKETS, FRISDRANKEN EN WIJNEN

acesro o | AD SCHOTMAN

EN ZS5GO | DIJKGRAAFPLEIN 32
ADAM-QOSDORP. TEL. 199163

KAARTLEZEN

Traject=Reglement

SoaEaESSSEISmaama

1.
24

4.

5.

De ingetekende lijn dient zo nauwkeurig mogelijk bereden te worden,

De ingetekende l1lijn wordt onderbroken door "blokkeringsstrepen".

De weggedeelten bedekt door een "blokkeringsstreep" mogen NOOIT
bereden worden,

De ingetekende 1lijn dient zo dicht moeelijk véér een "blokkerings-
streep" te worden verlaten en zo dicht mogeliik dchter een "blokke-
ringsstreep" weer te worden opgenomen,

De route om een "blokkeringsstreep" heen (zgn. nevenroute) dient zo
kort mogelijk te zijn.

Hierbij mag esebruik worden gemaakt van wegen bedekt door de ingete-
kende lijn en van wegen van reeds bereden of nog te berijden neven-
routes, doch de ingetekende 1ijn uitsluitend in voorwaartse richting.
Kruisen en raken worden als "in voorwaartse richting" aansemerkt.

Ten aanzien van de omrijclausule geldt dat ook in de omweg mogen wor-
den opgencmen: wegen bedekt deor de ingetekende lijn (indien niet
voorzien van een "blokkeringsstreep") en wegen van reeds bereden of
nog te berijden nevenroutes, echter de ingetekende lijn uitsluitend
in voorwaartse richting.

Wanneer een "blockkeringsstreep" tevens voorzien is van £€n of meerdere
letters, wil dat zeggen, dat deze "blokkeringsstreep" alleen geldt
voor de door deze letter(s) aangeduide klasse(n).

Indien ergens een ingetekende lijn is ingetekend wil dit niet steeds
zeggen, dat er dan ook een weg ligt. Indien geen weg aanwezig is
dient men te handelen als omschreven in de omrijclausule (punt 45.

Er dient op gelet te worden, dat verschillende kaartschalen gebruikt
Zijnl

Voor de wverschillende klassen zijn aparte routes, welke op de kaart
staan aangegeven dcor middel wvan pijltjes,

Veel succes gewenst door de
nitzetters: Jaap Uithoven
Cor Zeeman
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2t TRAJECT

TR TR, e T e S MR

Eemnes - Baarn PUNTEN®Y

P"ROND DE

APSTAND A-klasse: 100 km, RIJTIJD A=klasse: )
" B-klasse; 90 kme. n B=klasse: ) 2 u, 30 min,
" C=-klasse: 80 km., a C=klasse:

N,B, Met inachtname van de Algemene Bepalingen van het BIJZONDER REGLEMENT
dient U voor dit traject tevens gebruik te maken van onderstaand Traject-
Reglement.

4. De Start-TijdcontrSle bevindt zich ter hoogte van : A\
B. De Pinish-Tijdcontrdle bevindt zich ter hoogte van: B

Uitzetter Wiebe Zoethout wenst U een foutloze rift,

Traject-Reglement KA A RTLEZ E N
1., Voor de route=constructie mag uitsluitend gebruik worden gemaakt van op de
kaart voorkomende wegen.

2. Het is niet toegestaan wegen en/of samenkomsten van wegen meer dan £&énmaal
te berijden., Een uitzondering hierop vormen:
a) Wegen en/of samenkomsten van wegen, die tijdens het uitvoeren van de om-
rijelausule (zie punt 7 van het BIJZONDER REGLEMENT) bereden worden/zijn,
mogen meerdere malen en in beide richtingen bereden worden.

b) Op viersprongen is het toegestaan: JJ | 1l |
twdédmaal linksaf dan wel ri oF r

twéémaal rechtsafl te slaan

¢) Na de reglementaire benadering van "punt 9" worden de eerder in dit tra-
ject bereden wegen en/of samenkomsten van wegen geacht nog niet eerder
bereden te zijn.

Rijopdracht

L. Construeer de route vanaf de start naar de finish, waarbij de op het kaart-
fragment ingetekende "punten" in nummervolgorde benaderd dienen te worden.

2e Onder "benadering" wordt verstaan: het zoveel mogelijk berijden van wegen,
die onmiddellijk rondom het ingetekende "punt" zijn gelegen.

B Kan een "punt" niet langer benaderd worden dan dient de kortste route te
worden gekozen naar de plaats vanwaar de benadering van het volgende "punt"
reglementair moet worden begonnen.

4. A-klasse: te benaderen alle "punten", d.w.z. de Nos, 1 t/m 12
B-klasse: niet benaderen "punt T", dus wel: de Nos, 1 t/m 6 en 8 t/m 12
C-klasse: niet benaderen "punt 5 en 7", wel: de Nos. 1 t/m 4, 6 en 8 t/m 12

Uitlooproute (Na het bereiken van de Finish-Tijdcontréle (B) dient U via onder-
Emmmmm——ooo= staande ROUTEBESCHRIJVING naar de S'ta,rta—Tijdcon‘trGle van het 59
Traject Te rijden. Hier bestaat tevens gelegenheid tegen sterk
gereduceerde prijs benzine te tanken - Super 4 Ffo 0,677 p/l.)
km, totaal km,

i 1. Voorrangsweg Links 0.30 0.30
- 2. FEinde weg Rechts 2,00 2.30
3, Voorrangsweg oversteken (voorzichtig) 0.05 2,55

= 4, Voor "DRAKENBURGH" Rechts 2.65 5.00
" 5, TVoor "TELEFOON" Links (d.i. de Kamerlingh Onnesweg) 2.00 7.00
~ 6, Y Ri Utrecht 0435 T35
“T. Over spoor 2e weg Rechts 0.60 T495
_B. Finde weg Links en direct Rechts (voorzichtig) 0,50 8.45

~ 9, Over spoor Links 0.20 B.65
~710. Op plein 3%e weg Rechts 0.35 9.00
11. Na "ROZ" Links (= inrit inrijden!) 0.50 9.50

finish 2e Traject start 3e Traject
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3 TRAJECT Y EBEE e

Maartensdijk- Amsterdam VAKKENY4
=
AFSTAND A-klasse: 127 km. RIJTIJD A-klasse:
o B-klagse: 105 km., - i B-klasse: 2 M
" C=klassze: 85 km, L C=klasse:

N.B. Met inachtname van de Algemene Bepalingen van het BIJZONDER REGLEMENT
dient U voor dit traject tevens gebruik te maken van onderstaand Traject-

Hegl prsny . K.  totaal ki,
i Einde weg Links 0.10 0.10
2, Voor "HET BRAADSPIT" Rechts T+40 T+50
3. Na 100 meter START 3e Traject bij blauwe vlag 0.10 T.60
Traject-Heglement Uitzetter René Andriessen wenst U vierkant
e e e e e e e Succes,

1. In dit traject moeten "vakken" in nummervolgorde worden "bereden". Onder
het "berijden wvan een vak" wordt verstaan: het berijden van alle wegen en/
of weggedeelten binnen het vak. Hiertoe mag het vak onbeperkt in- en uit-
gereden worden en mag onbeperkt gebruik worden gemaakt van alle op de kaart
voorkomende en reglementair toegestane (zie punt 2) wegen.

Hierbij mag ook gebruik worden gemaakt van wegen, gelegen in (een) vak(ken)
met een hoger nummer. Dit geldt dan echter niet als het berijden van die
weg{en). M.a.w., bij het "berijden" van een vak worden de vakken met een ho-
ger nummer geacht niet te bestaan,

2. Indien een vak reglementair is "bereden" mag dit vak na het verlaten niet
meer binnengereden worden.

3 Tussen de vakken 3 en 4 en tussen de vakken 5 en 6 (B—klasse: vak T,
C-klasse: vak 8) dient men via de rood ingetekende pijlen te rijden. De
aldus weergegeven route wordt niet gecontroleerd.

4. TVoor de diverse klassen kunnen vakken vervallen (zie kaartfragmenten). De
binnen deze vakken gelegen wegen mogen echter wel in de route worden opge-
nomerl,

5. De punten 1 en 2 van dit Traject-Reglement zijn niet van toepassing als
punt 7 van het BIJZONDER REGLEMENT (= omrijclausule) van toepassing is.

OPDRACHT

Construeer en rij een route van START via de punten P en @ naar FINISH, zo-
danig, dat:

1. De voor de betreffende klasse geldende vakken in nummervolgorde worden

"hereden',
2. De totale route zo kort mogelijk is.
130
Voorbeeld N "
B " r + a——
¥ e I =1
i =) —1ly |
rd ___% gl 4
LTS
Van A via de wvakken T
30 en 31 naar B L -
viB
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